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Fonctionnalité et chaine de déplacements

Qui dit arrét ferroviaire régional, dit chaine de déplacements, soit un mode
de transport principal plus des modes d'acces en rabattement. La
fonctionnalité de ces lieux doit donc étre optimale pour que cette chaine
de déplacements soit la plus claire et la plus directe possible du point de vue
de l'usager.
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Fonctionnalité et chaine de déplacements

La lisibilité : orientation, intuitivité, compacité du systéme intégré suisse, échelle appropriée, transparence




Fonctionnalité et chaine de déplacements

La lisibilité : orientation, intuitivité, compacité du systéme intégré suisse, échelle appropriée, transparence
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Gare de Thorishaus Dorf : simplicité des échanges quai-a-quai (sans conflit bus-piétons, les portent's'c Qvrent du coté du quai)




Fonctionnalité et chaine de déplacements

Les cheminements d’acces : continus, directs, maillés, bien aménagés/dimensionnés/positionnés

Gare de Pully-Nord : le cheminement d'acces a la gare est integre au maillage piéton du quartier, au meme titre que le passage inferieur remplit également le role
: : de liaison inter-quartiers




Fonctionnalité et chaine de déplacements

Les cheminements d’acces : continus, directs, maillés, bien aménagés/dimensionnés/positionnés
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Fonctionnalité et chaine de déplacements

Le vélo comme prolongement du train : trés efficace sur < 5km lorsque TC nulle ou faible

Waedenswil



Fonctionnalité et chaine de déplacements

Le jalonnement et la signalétique : normalisé mais a limiter au maximum (préférer la lisibilité)

Gare de Prilly-Malley : signalétique normalisée placée aux points de choix ; ici au débouché de la rampe
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Le jalonnement et la signalétique : normalisé mais a limiter au maximum

Fonctionnalité et chaine de déplacements
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Regles de typologie, de dimensionnement et de
localisation

Pour qu’une gare fonctionne et soit attractive, ses différentes composantes
doivent étre sires, correctement dimensionnées et judicieusement
localisées. Ca concerne a la fois la partie ferroviaire (les quais, les liaisons
verticales et horizontales piétonnes) et non ferroviaire (les modes en
rabattement : stationnement voiture et deux-roues, les quais bus et d’éventuels
autres modes d’acces).
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Regles de typologie, dimensionnement et localisation
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Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire

Les quais ferroviaires : longueur normalisée (220, 320 ou 420m), méme niveau que la place de
gare, largeur >2md1, standard P55, plutdt des quais latéraux (si double voie classique), couverture
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Gare d’Alpenblick : dimensionnement généreux des quais (3.00 m) permettant une boﬁne gestion des flux
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Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire

Les quais ferroviaires : longueur normalisée (220, 320 ou 420m), méme niveau que la place de
gare, largeur >2m30, standard P55, plutdt des quais latéraux (si double voie classique), couverture

. Zone slre
< Zone de danger (g;) bl

()

>

X

< ple (gp‘)>

_ En coupe et sur voie normale, les
quais doivent étre mis au standard
P55 (c’est-a-dire, 55 cm entre le
plan de roulement et la surface du
quai) pour I’acceés a niveau aux
trains en toute autonomie.

e de la voie

=

Ligne de sécurité
tactilo-visuelle

L Largeur du quai (p)

Vitesse de passage (V) [km/h] Valeurs de conception [cm]
Vmax trains de marchandises Vmaxtrains de voyageurs
(généralement \V/a) (généralement VVg) 9 P pi S
<90 <100 220 251 51
91-100 101 - 120 230 261 61 00
101 - 110 121 - 140 250 281 81
P Les poles mutimodaux 111 -120 141 - 160 270 301 101
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Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire

Les quais ferroviaires : longueur normalisée (220, 320 ou 420m), méme niveau que la place de
gare, largeur >2m30, standard P55, plutét des quais latéraux (si double voie classique), couverture

Offre [m?] : Déterminée par la surface disponible pour le piéton (sans I'emprise des émergences
piétonnes, du mobilier, etc.) en tenant compte du cas de charge (avec ou sans zone de danger)

Demande [m?] : Déterminée par le nombre de voyageurs (montants et/ou descendants) x une densité
Taux d’utilisation [%] : offre/demande

vov w
- [

Aide 3 |3 ifi
4 Planificati
des mstallations fon

ouvertes au pypjjc
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Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire

Les quais ferroviaires : longueur normalisée (220, 320 ou 420m), méme niveau que la place de
gare, largeur >2m30, standard P55, plutét des quais latéraux (si double voie classique), couverture

Si ion de ri / Densité de personnes Densité de personnes
|tuat’|on ' risque Voyageurs embarquant Voyageurs débarquant
cas d’application - 5
[P/m7] [P/m?]
A 1,0 -
A
(pour le calcul de 0.85
Sinéc selon le chap. 11.6.2 '
avec 1.50 <5;<2.00 m)
B1 1,0 04
B2 2,0 0,7
c1/C2 - 2,0

A : avant I'entrée / passage d’un train

B : train a quai — échange de voyageurs
= B1: 1 bordure de quai libre (sans trains)
= B2 : aucune bordure de quai libre

-(Pﬂ. Les pbles multimodaux




Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire
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Les quais ferroviaires : longueur normalisée (220, 320 ou 420m), méme niveau que la place de
gare, largeur >2md0, standard P55, plut6t des quais latéraux (si double voie classique), couverture

.(Pﬂ. Les pbles multimodaux

Surface du quai [m?]

800
: antsss
i ‘débarquanise,
A—train‘é‘qual.,-350
: in; Adéb_aLCIuant-—
A—train@gual-,-soo
im; Adébarquant—
: Atrainyuag,-zso
ai= -200.débarquant—-
400
= - quai=;=100 débarquangz
la surface minimale d’un quai latéral est d’environ 325m? (dans la zone des portes de 130m)
200
100
0 ‘ ‘ l | I I 1
0 50 100 150 200 250 300 250

Hypothéses simplificatrices :

Nombre de voyageurs embarquant [personnes]

- Il s'agit d’un calcul statique (et non dynamique) ; les dimensions annoncées sont donc du coté de la sécurité.
- Les valeurs usuelles suivantes de densité de piétons ont été considérées :

- 0.7 pers/m? pour les voyageurs débarquant sur le quai
- 1.0 pers/m? pour les voyageurs embarquant en attente sur le quai

- 2.0 pers/m? pour les voyageurs embarquant lorsque le train est a quai

pas d’analyse matricielle par trongon de quai, respectivement par trongon de train.

- Les usagers sont admis uniformément répartis sur les quais, respectivement dans le train (ce qui n'est pas tout a fait le cas dans la réalité) ;

Infographie Citec 2017



Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire

Les liaisons verticales piétonnes : escalier + rampe (ou rampe seule), pente, largeur >2m50, traiter
le contact avec les PI, émergences au niveau des quais (milieu ou 1°" tiers)

)

Gare d’Uznach : dimensionnement généreux des liaisons verticale¢ calier + rampe double)



Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire

Les liaisons verticales piétonnes : escalier + rampe (ou rampe seule), pente, largeur >2m50, traiter
le contact avec les PI, émergences au niveau des quais (milieu ou 1°" tiers)

Pente des liaisons verticales piétonnes

s . Inclinaison maximale de
Différence de niveau Type de rampe

la rampe

<1.5m Toutes 6%
>1.5m Non couverte / non chauffée 10%
Couverte ou chauffée 12%

Valeurs pratiques de dimensionnement des liaisons verticales piétonnes

Type de liaison ou section Débit unité
Quai, passage inférieur/supérieur 73.2 [p/m/min]
Escalier (montée) 51.6 [p/m/min]
Escalier (descente) 58.8 [p/m/min]
Rampe (montée) 73.2 [p/m/min]
Rampe (descente) 73.2 [p/m/min]
Escalier mécanique 69.6 [p/unité/min]
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Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire

Les liaisons horizontales piétonnes : dénivelés a prioriser (dessus/dessous), Pl traversant et
lorsque possible sans dénivelé, largeur >4m20 et hauteur >2m60, traiter les conflits piétons/vélos

Gare de Frauenfeld : amélioration de la visibilité au contact liaison verticale — passage inférieur en cassantles angles ;.
zénithale améliore la luminosité dans Ie




Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire
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Les liaisons horizontales piétonnes : dénivelés a prioriser (dessus/dessous), Pl traversant et
lorsque possible sans dénivelé, largeur >4m20 et hauteur >2m60, traiter les conflits piétons/vélos

flr Mischverkehr und punktuell getrenntem Verkehr

en présence de circulation mixte ou de trafic séparé ponctuellement

Minimale lichte Breiten des Tunnels in Abhangigkeit von Begegnungsfall und Verkehrsaufkommen

Largeurs libres minimales du tunnel en fonction du cas de croisement et du volume du trafic

Verkehrsaufkommen [ 2 + &% /Spitzenstunde]

100...500 (&2 > 100...500 (2 = > 500"
Volume du trafic [ R + && /heure de pointe] (x> &%) (k= &%)
Minimale Lichte Breit
PR e R >42m >45m >55m
Largeurs libres minimales
Minimaler Massgebender Begegnungsfall L . L
Cas de croisement déterminant minimal R-R—&b R—db—db R-R-Sb—db

Extrait de la norme 640 246

-(Pﬂ- Les pbles multimodaux

Génie Civil - Villes et Transports
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Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Ferroviaire

Les liaisons horizontales piétonnes : dénivelés a prioriser (dessus/dessous), Pl traversant et
lorsque possible sans dénivelé, largeur >4m20 et hauteur >2m60, traiter les conflits piétons/vélos
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Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Modes de rabattementzs

Les quais bus : correspondances quai-a-quai, éviter les usages parasites, mutualisation des quais
généralement possible, dimensions standards (12m00 x 2m50), compatibilité PMR

La hauteur des quais bus doit étre compatible avec les exigences des PMR (hauteur entre 0.22 et 0.30 m selon la norme SN 640 075 et de
maniere a répondre a la OET Hand de 2006).

Gare de Balsthal : simplicité des échanges guai-a-quai bus/train ; quais bus aménagés selon les exigences des PMR
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Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Modes de rabattement

Les quais bus : correspondances quai-a-quai, éviter les usages parasites, mutualisation des quais
généralement possible, dimensions standards (12m00 x 2m50), compatibilité PMR
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Gare de Delemont : le 'quu\.bus en encoche (au premier plan) est fréquemment utilisés (tres confortable pour I'exploitation et les phases de depart du quai)




Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Modes de rabattement%

Le stationnement vélo : au contact direct des quais / émergences, sécurisé et protége

Gare de Lindenpark : : stationnement vélo sécurise
. protegé avec acces direct aux liaisons verticales (escalier et
NS rampe) d’acces aux/quais




Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Modes de rabattement%

Le stationnement voiture (P+rail) : quelques places, bien localisées/aménagées, payantes

) P R
@) UHD: SW 204

Gare de Wallisellen



Regles de typologie, dimensionnement et localisation : Modes de rabattementﬂ

Les autres modes de rabattement : dépose-reprise, taxis, Mobility, etc.

Gare de Horgen
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-(l)ﬂ- Les pbles multimodaux

Caracteéristiques définissant une «bonne
correspondance»

Une gare n’est attractive pour I'usager seulement si les modes en rabattement
permettent de « bonnes correspondances » dans l'espace (traité au

chapitre précédent) et dans le temps (analysé ici).
Contrairement a un rabattement voiture ou modes doux (pas de contrainte de

temps mais plutét lié a des questions d’aménagement, de localisation, de
dimensionnement), c’est surtout la dimension temporelle qui est

déterminante dans le cas d’un rabattement bus.

Génie Civil - Villes et Transports
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Caractéristiques définissant une «bonne correspondance»

= La structure d’horaire et la typologie de ligne de bus : horaire cadencé (avec cadencement de
méme multiple ou sous-multiple), ligne de bus radiale plus adaptée

= Temps de correspondance : idéal entre 3 et 5 minutes

pas de correspondance

correspondance optimale

correspondance moyenne

Temps de
correspondance
bus-train [min]

correspondance trop longue

-(Pﬂ- Les pbles multimodaux Génie Civil - Villes et Transports
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La qualité spatiale et I'espace public de la place de
la gare

La place de la gare est un lieu d’échanges par excellence, échanges entre
les modes de déplacement, mais aussi articulation avec la ville. C’est aussi un
repére important et le premier contact d’un visiteur qui arrive pour la
premiére fois dans une localité en train.

S’orienter, comprendre quel bus ou tram prendre, percevoir dans quelle
direction marcher pour aller vers le village (ou un quartier) sont ligs a
l'organisation et a 'aménagement de la place de la gare.

-(l)ﬂ- Les pbles multimodaux Génie Civil - Villes et Transports
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La qualité spatiale et 'espace public de la place de la gare

= La place de la gare : vision stratégique, dimensions, mobilier urbain, arborisation, couvertures,
revétements, perméabilités, gestion des différents niveaux, identité commune

= Eclairage : reperes, valorisation des aménagements et batiments, lumiere naturelle, sécurité
= Sentiment de sécurité : durabilite des matériaux, lisibilite, visibilite, an|mat|on

% re-dgl Dornblrn les couvertures affichent une légéreté architecturale et permettent d’abriter le parvis de la gare et les
arréts de bus ainsi que la liaison entre ces des sous-espaces
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La qualité spatiale et 'espace public de la place de la gare

= La place de la gare : vision stratégique, dimensions, mobilier urbain, arborisation, couvertures,
revétements, perméabilités, gestion des différents niveaux, identité commune

= Eclairage : reperes, valorisation des aménagements et batiments, lumiere naturelle, sécurité
= Sentiment de sécurité : durabilité des matériaux, lisibilité, visibilité, animation

Gares du S-Bahn Zug : le mur rouge est un élément identitaire commun a toutes les gares récemment réaménagées

-(Pﬂ. Les pdles multimodaux Génie Civil - Villes et Transports
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L’arrét ferroviaire traité comme une centralite

-(Pﬂ- Les pbles multimodaux

La gare, lieu de passage naturel, affiche un caractere stratégique. Celui-ci est
encore renforcé quand la halte occupe une position centrale dans le contexte
urbanisé. C'est le cas des gares reliées au réseau national, qui offrent de
nombreux commerces/services aux voyageurs et riverains.

Génie Civil - Villes et Transports
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L’arrét ferroviaire traité comme une centralité

= Le potentiel d’implantation, vérification du potentiel, vérification du risque de concurrence,
emplacement judicieux (sans impacter le bon fonctionnement des flux)

= L’intégration des commerces et services a la gare, y compris la question du patrimoine

N —

" ———

du ma
| -

Petit commerce en gare de St-Imier : le'gammerce est situé sur la ligne de flux des voyageurs poUr-alieinciedessduaisskes-amenagements et r
terrasse (delimitée par les parapets en béton) ne péjore pas la lisibilité et la perméabilité du site




L’arrét ferroviaire traité comme une centralité

= Le potentiel d’implantation, vérification du potentiel, vérification du risque de concurrence,
emplacement judicieux (sans impacter le bon fonctionnement des flux)

= L’intégration des commerces et services a la gare, y compris la question du patrimoine

3 e des achats Ces établissements « Avec » sont ouverts tous les jours, de 6h a 20h j‘
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La densification et le developpement de mixité

-(l)ﬂ- Les pbles multimodaux

autour des gares

Les gares sont des lieux stratégiques en matiere de densification, en raison de
leur bonne accessibilité et de leur bonne desserte.

Dans une perspective de développement vers l'intérieur, il est essentiel de
tirer profit des potentiels encore existants.

Dans tous les cas, la densification d’un secteur gare doit s’appréhender dans
un contexte élargi au travers d’'une vision stratégique, afin d'intégrer au
mieux ce futur développement dans son environnement et de favoriser le lien
entre les centralités existantes et la gare.

Génie Civil - Villes et Transports



La densification et le développement de mixité autour des gares

= Vérification du potentiel : affiner le diagnostic sur les terrains vides, faiblement batis a proximité

= La planification : coordination urbanisation / transports, densification vers l'intérieur (périmétre
de développement, plan d’affectation spéciaux, modification du RCCZ, etc.)

= La mutualisation : coordination de la présence de services et commerces avec I'offre de la gare
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.(l)ﬂ- Les pbles multimodaux

Processus

La réussite de 'aménagement d’une gare et de ses alentours nécessite
d’aborder les enjeux principaux de maniére globale et transversale dés le
début du processus, c’est I'objet de ce chapitre qui traite deses questions
relatives a la gouvernance, aux périmetres, aux horizons de planification, aux
besoins et aux contraintes légales / réglementaires.

Génie Civil - Villes et Transports
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Processus

La réussite d’une place de gare dépend souvent du niveau de collaboration des acteurs

= Leadership : c’est le plus souvent la commune qui doit faire 'effort de rassembler les acteurs et
de porter le projet; c’est généralement elle qui a le plus a gagner (ou a perdre).

= Evolutivité : certains éléments sont dimensionnés 1x (un PI, un mur antibruit), pour d’autres |l
faut étre évolutif (un cheminement modes doux peut étre élargi, le stationnement vélo, etc.).

= Anticipation : réservations ou acquisitions fonciéres de terrains libres.




40

-(Pﬂ- Les pbles multimodaux

Bons exemples

Dorbirn
Coire
Frauenfeld
Canton de Zug

Génie Civil - Villes et Transports
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Bons exemples : Gare routiere de Dornbirn (Autriche)

= Gare routiére organisée sur un place de forme carrée de 30m x 40m

= Trés bonne lisibilité : chaque coté est identifié par un point cardinal avec pour chacun un affichage
(horaires et lignes)

= Espace convivial (arbres, bancs)

= Deux arréts sur chaque coté du carré, avec des échanges tres efficaces

= Chaque 5min la configuration change (départs puis arrivées simultanément)
= Capacité d’accueil max : 96bus/h

= Superposition des bus urbains (en rouge) et bus régionaux (en jaune)

= Liaison directe avec la gare ferroviaire

-(Pﬂ- Les pbles multimodaux






LEGENDE :
TRANSPORTS EN COMMUN
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Espace piéton du pble

<Joo> Liaisons piétonnes
VOITURES

> Stationnement voiture (P+R)

e |
<] |

I W mm  Stationnement voiture
(pose-dépose)

AUTRES
Q Arborisation et zone verte

- Batiment du péle d'échange



semble du pole d’ echange Au fond, la gare au pre
limites de la zone d’attente des voyageurs
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Superposition et mixité entre leSUIERGE"  (de couleur rouge) et les bus régionaux (de
couleur jaune). \
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Bons exemples : Gare routiere de Coire (Suisse)

= Plate-forme de cars postaux (15 arréts + place de stationnement) située au-dessus de la voie
ferrée (60m de large)

= Grande place sans quais avec peinture au sol pour la délimitation des espaces (jaune=arrét et
bleu=cheminements piétons)

= Simplicité d’orientation pour les voyageurs et excellente lisibilité du systeme
= Correspondances train — car optimale

= Simplicité d’embarquement (tous les cars partent / arrivent en méme temps)

.(l)ﬂ. Les pbles multimodaux



Bons exemples : Gare routiere de Coire (Suisse)
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Bons exemples : Gare routiere de Coire (Suisse)

50

6540







52

LEGENDE :
TRANSPORTS EN COMMUN
Train Tram Bus

= Bl Quai
G T =P Fux
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Bétiment du péle d'échange
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Vue mw place de la gare routiére de Coire (halte-des.cars postaux)
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Bons exemples : Place de la gare de Frauenfeld (Suisse)

= Place de gare libérée du trafic automobile qui passe en souterrain, d'ou une tres grande
facilité pour le piéton (absence de conflits)

= Large offre TC : train, tram, cars postaux (2x5 arréts), bus urbains (2x4 arréts), publicars, taxis

= Bus urbains et cars postaux arrivent a la méme minute et repartent plus ou moins
simultanément

= Les bus urbains déposent les gens en quai central, par contre les cars déposent les gens
devant la gare puis vont se stationner

= Passage souterrain traversant

-(Pﬂ- Les pbles multimodaux
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LEGENDE :

TRANSPORTS EN COMMUN
Train Tram Bus

- | Bl Qua
P (T =P rux

MODES DOUX

@ Stationnement vélo

Espace piéton du péle

<Joo > Liaisons piétonnes
VOITURES

D Stationnement voiture (P+R)

[\TTT1  Stationnement voiture
L. LWLy ensouterrain (P+R)

B B Stationnement voiture
(pose-dépose)

AUTRES
Q Arborisation et zone verte

Batiment du pdle d'échange
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Frauenfeld-Wil

Vue d'ensemble de la place de la gare de Frauenfeld a I'arrivée du tram-traing  la Iigne%\
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4 "Plate-forme des bus urbains avec quai central a proximité immédiate du batiment de

passage souterrain
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g souterrain large, visible@taplein.pied (accés coté ouest des voies de chemin de fer)
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Bons exemples : Gares régionales du canton de Zug (Suisse)

Zug a développé une stratégie cohérente d’aménagement du territoire
= Contexte : Zoug occupe une position stratégique, a mi-chemin entre Lucerne et Zurich
= Tres forte croissance, nombreux déplacements pendulaires entrant (36'000) et sortant (17°000)

"angespannter Wohnun@

x 3: 148'500 bis 2040

120'000

120'000 Zupendlerstrome 1960
100'000 105'000 m 2000
100'000 94000 = 2014
80'0
' Stehplatze
60'000 - 60'000 P
50'000
40'000 -
28.2 Mio
' 14 Mi
20'000 - 20°000 io
1.6 Mio
O ]
Bevdlkerung Arbeitsplatze Motorfahrzeuge ~ Fahrten im 6V
X 2 x5 x 12 x 18

-(Pﬂ- Les pbles multimodaux Génie Civil - Villes et Transports
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Bons exemples : Gares régionales du canton de Zug (Suisse)

une stra egle coherente d amena'r ent du terr|t0|r9"'

MASSSTAB 1:25000  FOTO 1:50000

Zug a developp

. REGIONALPLAN FUR EINKAUFSZENTREN
phipy iy

S 4/

<7 E e A 0 KERCZONEN GEMASS DO GEMENOUCHEN
| e B sy

B = C 815 21 6000 W' NETTOLADENLAGHE

.(Pﬂ- Les pbles multimodaux
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Bons exemples : Gares régionales du canton de Zug (Suisse)

Zug a développé une stratégie cohérente d’aménagement du territoire
= Choix de fixer une limite d’'urbanisation autour des années 80 (ligne rouge)

= Ces décisions ont fortement favorisé le développement vers l'intérieur, tant en matiére de
logements que de services et emplois

= Cette concentration permet d’atteindre une taille critique justifiant une desserte ferroviaire
régionale forte

-(Pﬂ- ' it ‘- | ¥ | 7 _ Génie Civil - Villes et Transports



Bons exemples : Gares régionales du canton de Zug (Suisse)
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Zug a développé une stratégie cohérente d’aménagement du territoire
= Choix de développer une offre ferroviaire et des nouvelles haltes

ICPAW Lespo

« Zentrumsgebiete : Qualitat verbessern
* Verdichtungsgebiete | :  AZ bis 2.0

* Verdichtungsgebiete I .  AZ bis 3.5

Gebiete fur Verdichtung und

Zentrumsgebiete

Anpassung kantonaler Richtplan, August 2012

Kanton Zug Amt fiir Raumplanung

Legende
® Bahnhof, Haltestelle

----- Siedlungsbegrenzungslinie mit Handlungsspielraum

e — Siedlungsbegrenzungslinie ohne Handlungsspielraum

H ‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ | Gebiet fiir Siedlungserweiterung

2/, $51  Zentrumsgebiet s %D

D §$5.2  Gebiet fir Verdichtung | ;3 é
o o

[=—1 52 Gebietfir Verdichtung Z 5

Wohnzonen

Misch-, Kern- und Reservezonen
Arbeitszonen

Bauzonen mit speziellen Vorschriften
Zone offentliches Interesse fiir Bauen

Gemeindegrenzen
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Bons exemples : Gares régionales du canton de Zug (Suisse)

Zug a développé une stratégie cohérente d’aménagement du territoire

= Choix de développer une offre ferroviaire (au 1/4h) et des nouvelles haltes
* 11 nouvelles gares (en plus des 5 actuelles)
» Desserte ferroviaire régionales au 7z d’heure

G - SN A B Kanton Z At for Raumnpl
IEPAWM Les potes mutimodaux s ) ) & g anton Zug or Raumplanung
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Bons exemples : Gares régionales du canton de Zug (Suisse)

Zug a développé une stratégie cohérente d’aménagement du territoire

= Choix de poursuivre la densification dans les secteurs centraux
* Arbeitsplatze bahnnah anordnen (3 x mehr Fahrten ggu. wohnen)
» Direkte Wege (Velo und Fussganger) zum Bahnhof
» Witterungsschutz fur Fusswege (Arkaden, Vordacher, Ladenpassagen etc.)

.(l)ﬂ. Les pbles multimodaux Génie Civil - Villes et Transports
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